Shared Space: Gemeinsinn statt Ras- Gesellschaf- GEO.dq Seitel von3

GEO.de - Verkehrsplanung Artikel vom 3.12.2010
TEXT VON PETER CARSTENS

Shared Space: Gemeinsinn statt Raserei

Verstopfte Innenstadte? Stop-and-Go vor den AmpelnRarambolagen? Die Lésung kdnnte
"Shared Space” heiRen: Man baut Schilder und Ampelrab, ebnet Fahrbahn und Gehwege ein. Das
Ergebnis ist verbliffend

Die Gemeinde Bohmte, nordéstlich von Osnabrickgggiehatte ein Problem: Durchgangsverkehr.
Mehr als 12.000 Fahrzeuge taglich, darunter vi&#\, stauten sich vor den Ampeln, quélten sich im
Stop-and-Go durch die Ortsmitte. Kein schéner Askbliir Anwohner und Passanten, laut, stinkend und
gefahrlich obendrein. Das Zentrum des Orts war 3ghmauplatz eines permanenten Verkehrsinfarkts
verkommen.

Im Jahr 2004 traten die Gemeindevater die Flucbl warn an: In einer Einwohnerversammlung wurde
das Problem erdrtert, nach Losungen gesucht. Refersr damals der Niederlander Hans Monderman.
Der Verkehrsplaner warb bei den Birgern fiir seinzgpt "Shared Space": Statt Vorschriften,
Begrenzungen und Schildern ein grof3er, offeneezRlatalle, vom Rollator- bis zum Brummifahrer.
Statt Rechthaberei Aufmerksamkeit, Kommunikatiod gamachliches Miteinander.
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Rechts-vor-links statt Schilderwald: In Bohmte setzt man
auf gegenseitige Ricksichtnahme - mit Erfolg

Shared Space wurde damals im Rahmen eines EU-Brgjefdrdert. Sechs Stadte in den Niederlanden,
in Belgien, Danemark und England wollten mitmacHsgn.deutscher Versuchsteilnehmer wurde noch
gesucht. Monderman nahm die Bohmter fir sich esnGdmeinde bekam den Zuschlag.

Doch es gab auch kritische Stimmen. Wie? Auf fagtra halben Kilometer im Ortszentrum Schilder
und Ampeln abbauen, die ganze Verkehrsflache earebnd pflastern? Muss das nicht unweigerlich zu
einem Verkehrs-Tohuwabohu fiihren? In den niedesiéden Landesbehérden war die Angst vor
einem Fehlschlag so grof3, dass sich die Gemeingdigbten musste, im Falle eines Fehlschlags die
Baumalnahmen rickgangig zu machen - aus eigené&sirMiDas Risiko war nicht gering: Die
Gesamtkosten des Projekts beliefen sich am End2, alillionen Euro, die sich die Gemeinte Bohmte
mit der EU teilte.

2008 war der Umbau fertig. Die abschlielBende wisdesaitliche Auswertung des Projekts sorgte fur
Erleichterung. Zwar gab es im Jahr nach der Feefigeag mehr Unfélle als vor dem Umbau. "Doch das
Gefahrenpotential und die Unfallintensitat haberdeutig abgenommen, weil die Verkehrsteilnehmer
jetzt zu mehr Aufmerksamkeit und Vorsicht praktiggzwungen sind”, meint der Leiter der
Untersuchung, der Logistik-Experte Wolfgang Boda der Fachhochschule Osnabrtick. Viele der
Blechschaden waren sogar direkt auf einen einzeiearaufgestellten Laternenmast zuriickzufihren, der
vor einem Gasthaus stand - und offenbar beim HEid-Ausparken storte. Er wurde inzwischen wieder
entfernt.
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Bode und sein Team nahmen nicht nur die Unfaligtiktunter die Lupe. Sie analysierten auch
Videosequenzen und baten Anwohner, Ladeninhabetw®@te und Passanten um ihre Meinung. "Einige
wussten nicht, wie sie sich im Shared Space vealbllten, flhlten sich unsicher”, sagt Simon eyt
der die Auswertung wissenschaftlich bearbeitet @#enbar spielt das individuelle Selbstbewusstsein
eine groRe Rolle, meint Deutler. Es bestimmt zunsiiel die Zeit, die ein Passant braucht, um die ne
gestaltete StralRe zu Uberqueren. Wer sich undighkr braucht dafiir sogar langer als vor dem Umbau
Entscheidend ist fiir Bode jedoch, dass sich funthesten Anwohner die Lebensqualitat verbessert hat
Auch die Geschaftsleute bewerten Shared Space hmitBals Erfolg. Der Verkehr fliel3t nun zwar
langsamer, aber daflr gleichmaBiger. Die Auferglqattlitat, wie die Forscher es nennen, ist im Share
Space-Bereich deutlich gestiegen.

Das Potenzial der Idee scheint gewaltig: Umgehurafssn verschlingen viele Millionen Euro und
zerstoren die Landschaft. Und geschatzte 20 MilioWerkehrsschilder und Millionen von Ampeln, die
in Deutschland den Verkehr regulieren, missen atéfeund gewartet werden. Shared Space kommt
im ldealfall ganz ohne sie aus. Es geniigt, sichtsezu halten. "Alles uniform zu machen, durch Rege
und Schilder - das ist verriickt. Wenn man die Leté@dig anleitet und behandelt wie Idioten,
benehmen sie sich irgendwann wie Idioten, wen wrirdds?", sagte der 2008 verstorbene Monderman
in einem Interview mit detaz

Weniger Regeln, mehr eigene Aufmerksamkeit und Merartung, besserer und sichererer
Verkehrsfluss - dass diese Rechnung augeht, davaach Anja Hanel vom Verkehrsclub Deutschland
Uiberzeugt. "Shared Space bringt mehr Lebensquilitin StralBenraum, sagt die Verkehrsexpertin. Sie
sieht die Chancen fir weitere Shared-Space-Prog&igen. Zumal in Zukunft immer weniger Autos auf
der StralRe fahren und an der Stral3e parken weidenn der Trend geht weg vom Individualverkehr",
meint Hanel.

Das Medienecho der Bohmter Pioniertat machte aiechldmburger Stadtvater hellhdrig. Noch im

selben Jahr fragte das Hamburger "Abendblatt" de@ser, wie die hanseatischen Shared-Space-Flachen
einmal heiRen sollen. Offenbar hatte man an dez Elirge, dass der englische Ausdruck auf Widerstand
stoRen wiirde. So heilRt das Projekt nun "GemeinssiialRe" (was keine gute Ubersetzung ist).

Geplant sind bislang funf Pilotprojekte in flinf Hammger Bezirken. Der Baubeginn steht noch nicht fes
Man habe bei der Planung "einen Gang rausgenomreePressesprecher Enno Isermann. Nicht nur,
weil StraBenbau-Gelder in die Ausbesserung dera8kidher aus dem vergangenen Rekord-Winter
umgeschichtet wurden. Die Stadt will moglichst gigiteressengruppen an den Planungen beteiligen.
Wie wichtig das ist, das haben die Hamburger vohrie gelernt.

Irgendwann, vor dem Baubeginn, meldeten sich diedBh- und Behindertenvertretungen bei der
Gemeinde. Das Problem lag auf der Hand: SharedeSymzt auf Blickkontakt und ein "normales”
Reaktionsvermdgen der Verkehrsteilnehmer. Was, weides eingeschrankt ist? Orientierung fur
Sehbehinderte sollen nun "taktile Leitstreifen” gebdie mit dem Blindenstab gut zu ertasten sind.
Wieder ein Problem gel6st. Allerdings zeigte sielmm, dass manche Autofahrer die weiRen Streifen fiir
eine Parkflachen-Kennzeichnung halten.

Von solchen Unsicherheiten lassen sich die Bohmitdt beirren. Mittlerweile ist Shared Space im Ort
so gut akzeptiert, dass die Blrger darlber distariieden umgestalteten Bereich zu erweitern. Algsl
nur, wenn wieder EU-Mittel flieRen.
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Buchtipp

Shared Space

Beispiele und Argumente flr lebendige offentlicharRe
Verein zur Férderung kommunalpolitischer Arbeit

1. Auflage, Mai 2010, 214 Seiten

Fahrrad fahren!

Rad fahren ist verbliffend einfach, dazu gesundumdeltschonend. Warum quélen sich
viele Menschen trotzdem lieber mit dem Auto durerstopfte Innenstadte? Ein Pladoyer
von GEO.de-Redakteur Peter Carstens
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