Grune Logistik

Kleider und Konfekt

Wie nachhaltige Transportkonzepte den Giterverkehr entlasten kénnen

Es ist eine Herzensangelegenheit. Aber
einen Vorteil fiir seine Firma? Nein, den
sehe er nicht, sagt Adolf P6hlmann. Der
31-Jahrige ist Inhaber eines Logistik-
unternehmens. 25 Lastwagen hat er.
Zwei davon spielen eine besondere Rolle.
Sie bewahren Regensburg vor zu viel Gii-
terverkehr. Reglog heiBt das Logistikpro-
jekt, das der Stadt seit 1998 mehr als
50 000 Lkw-Kilometer erspart hat. In an-
deren Worten: Die Regensburger ver-
brauchten dank Reglog 9000 Liter weni-
ger Diesel und bliesen 15 Tonnen weniger
Kohlenstoffdioxid in die Luft.

Entwickelt hat das Konzept 1998 die
BMW-Group, die bei Regensburg ein
Werk hat. Das Prinzip ist einfach. Die
mehr als hundert Innenstadtladen lassen
sich nicht mehr wie friiher von sechs ver-
schiedenen Speditionen beliefern, son-
dern nur noch von einer — der Firma

,Fix-Transporte” von Adolf Pohlmann.
Dessen Mitarbeiter fahren jeden Morgen
fiinf Speditionen an, unter ihnen auch
die Deutsche Bahn, und holen die Waren
ab. Hundefutter, Gemiise, Lippenstifte,
Kleider und Konfekt - sogar Baumateria-
lien und Pflanzen. Denn Pohlmann belie-
fert mit seinen zwei Reglog-Lkw nicht
nur die kleinen Altstadtgeschifte tag-
lich, sondern auch Baustellen und Gar-
tencenter.

Corporate Social Responsibility, kurz
CSR, nennen es Fachleute, wenn Unter-
nehmen freiwillig soziale Verantwortung
ubernehmen. Und dazu sind offenbar
auch immer mehr Spediteure bereit. Der
Markt fur grine Logistik wachst. Vor al-
lem, weil ihre Kunden fiir umweltfreund-
liche Transporte gern mehr zahlen. Zu
diesem Ergebnis kam der ,, Branchenkom-
pass 2010 Transport®. Fiir die Studie ha-

ben die Marktforscher von forsa Entschei-
derin 100 Firmen befragt. Aktuell akzep-
tiert demnach jedes dritte Unternehmen
Preisaufschlage seiner Zulieferer fiir grii-
ne Logistikleistungen. Griiner zu wer-
den, hat die Branche auch nétig. In
Deutschland verursacht der Verkehr et-
wa 20 Prozent der gesamten Treibhaus-
gasemissionen. Im Gegensatz zur Indus-
trie und den privaten Haushalten aber
konnte der Sektor seinen CO.-Ausstof3
bisher nicht reduzieren. Fiur Experten
wie Wolfgang Bode vom Kompetenzzen-
trum fiir Verkehr und Logistik in Osna-
brick gibt es dafiir zwei Griinde: der
Trend zu stiarkeren Fahrzeugen und die
Verkehrsentwicklung.

500 Milliarden Tonnenkilometer bewe-
gen Lkw schon heute jedes Jahr auf deut-
schen Strallen - so viel als wiirden taglich
21 404 vollbeladene 40-Tonnen-Laster
von Minchen nach Hamburg und zuriick
fahren. Wiirden sie mit dem geforderten
Abstand fahren, wiare die tagliche
Lkw-Schlange genau so lang wie die
Autobahnstrecke. Und der Verkehr wird
weiter zunehmen. Das Bundesverkehrs-
ministerium geht davon aus, dass der

StraBengiiterverkehr in den nachsten 15
Jahren um 40 Prozent steigen wird. ,Das
wird eng auf der Autobahn”, sagt Bode.
Er schlagt darum vor, den Giiterverkehr
auf die Schienen zu verlagern. Aber nicht
auf das heutige Trassennetz der Bahn,
sondern auf ein neues - speziell fiir den
,Cargorapid”, der schneller wiare als nor-
male Gliterziige und zehn Mal mehr trans-
portieren konnte.

Immer mehr Unternehmen
sind bereit,
Aufpreise hinzunehmen

Diese Mischung aus Transrapid und
Giiterzug ist allerdings reine Zukunfts-
musik. Fir den Anfang gibt es auch klei-
nere Losungen. Im Leitfaden , Griine Lo-
gistik" stellen Bode und seine Kollegen
sie vor: Mit stabilen Seitenplanen wiir-
den Lkw windschnittiger. Bis zu zwolf
Prozent Kraftstoff konnten Spediteure
so sparen. Mit dem richtigen Reifendruck
drei Prozent. Motoren kénnten optimiert
und ganze Fahrzeuge durch moderne, um-
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weltfreundlichere ersetzt werden. Investi-
tionen, die durchaus Kosten sparen. Das
Problem sei nur, dass die Ersparnis erst
nach funf bis sechs Jahren eintrete, sagt
Bode. Nicht alle Firmen hielten so lange
durch.

Aber es gibt die ersten positiven Bei-
spiele: Etwa die Partnerschaft der Stullwa-
renhersteller Mars und Ferrero, die sich
in Minden ein Lager teilen. Spediteure,
die ihre Fahrzeugflotten umweltfreund-
lich umrtisten oder grolie Konzerne wie
Audi, die Lagerhallen mit grof3flachigen
Photovoltaikdachern und Gleisanschluss
bauen und ihre Mitarbeiter regelmafig
zum Thema Umwelt schulen.

Auch mit den sogenannten City-Logis-
tik-Projekten haben es schon einige Stad-
te versucht. Uberlebt haben die meisten
nicht. Oft scheuten die Spediteure den or-
ganisatorischen Aufwand oder es mangel-
teihnen an Kooperationswillen. Das Reg-
log-Projekt in Regensburg ist jedenfalls
eines der wenigen, das sich tragt. ,,Leben
konnen wir davon aber nicht“, sagt Pohl-
mann. Fir ihn zahlt, dass die Lastwagen
seine Stadt nicht mehr verpesten.
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