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Die seit den 1990er Jahren immer
starker zunehmende internationale
Arbeitsteilung - als wirtschaftliche
Globalisierung bezeichnet - hat zu
einem starken Anstieg des Gliterver-
kehrsautkommens und steigenden
Transportentfernungen gefihrt.
So hat in Deutschland die Trans-
portleistung von ca. 300 Mrd. tkm
im Jahr 1990 auf Gber 600 Mrd.
tkm im Jahr 2008 zugenommen.
Insbesondere der StraBengiiterver-
kehr hat enorme Zuwachsraten zu
verzeichnen und seinen Anteil am
Modal Split von ca. 55 Prozent auf
knapp dber 70 Prozent erhoht [1].
Bis 2025 wird nach einer im Auftrag
des BMVBS 2007 erstellten Prognose
mit einem weiteren Wachstum der
Verkehrsleistung auf iiber 900 Mrd.
tkm gerechnet [2].

Die Bedeutung der Logistikbranche
hat in den letzten Jahren weltweit
stark zugenommen. Im Logistikland
Niedersachsen betrug das Wachs-

tum der Branche zuletzt 6 Prozent
pro Jahr. Die Forderungen der
Industrie nach Just-in-Time-Beliefe-
rung und denen des Handels nach
einer Belieferung innerhalb von 24
Stunden werden nach Beendigung
der momentanen Wirtschaftskrise
einen weiteren Anstieg der Liefer-
frequenzen mit kleinen Mengen
bewirken.

Hohe CO,-Emissionen

Die durch die Logistikbranche ver-
ursachten Verkehrsmengen und
die damit verbundenen negativen
Auswirkungen wie Luftverschmut-
zung, Larmbeldstigung und Ver-
ursachung von Staus tragen zum
schlechten dkologischen Image der
Branche bei. Dies gerét besonders
durch die Diskussion um die Klima-
erwarmung und die erforderliche
Reduzierung von CO,-Emissionen
starker ins Blickfeld. Nach einem

Emissionen im Gutertransport

VDI-Richtlinie fiir CO,-FuBabdruck geplant

Beschluss der Bundesregierung soll
der CO,-AusstoB bis zum Jahr 2020
um 40 Prozent im Vergleich zu 1990
gesenkt werden. In Deutschland
entfielen im Jahr 2003 ca. 20 Pro-
zent der gesamten CO,-Emissionen
von 864 Millionen Tonnen auf den
Verkehrssektor, wovon ein Drittel
durch den Gliterverkehr und zwei
Drittel durch den Personenverkehr
verursacht wurden [3].

Im Gegensatz zur Energiewirtschaft,
der Industrie und den privaten Haus-
halten wurden im Verkehrssektor
seit 1991 die CO,-Emissionen nicht
reduziert. Stattdessen stiegen sie
leicht an, so dass der relative Anteil
an den Gesamtemissionen von ca. 17
auf 20 Prozent stieg. Dieses Wachs-
tum ist im Wesentlichen auf das
starke Wachstum der Glterverkehrs-
leistung zurlickzufiihren. Nur auf-
grund verbrauchsarmerer Motoren
und durch eine Reduzierung der
Leerfahrten konnte ein noch stdr-

kerer Anstieg der CO,-Emissionen
verhindert werden,

Allerdings sind es nicht nur ékolo-
gische Aspekte und politische Vor-
gaben, die den Druck auf Logistikun-
ternehmen erhdhen, mehr Energie
einzusparen und ihre Energieeffizi-
enz zu verbessern. Der Anstieg der
Dieselkraftstoffpreise, von 1,06 Euro
2005 auf 1,48 Euro 2008 macht diese
MaBnahmen auch aus Gkonomischer
Sicht notwendig. Obwohl die Preise
infolge der Wirtschaftskrise gefallen
sind, ist langfristig ein weiterer An-
stieg realistisch [4].

Gleichzeitig spielt die Reduzierung
von CO,-Emissionen eine immer
groBere Rolle fiir den Wetthewerb
und das Firmenimage. Von Seiten
der Verlader werden zukinftig die
Anforderungen an ihre Logistik-
dienstleister steigen: Sie missen ihre
CO,-Emissionen kennen und in der
Lage sein, diese auf einzelne Kunden
oder sogar Produkte umzurechnen
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(Emissions-Controlling), damit diese
Informationen dem Verlader fur die
Errechnung seiner Umweltbilanz
oder der Supply Chain einzelner
Produkte zur Verfiigung gestellt
werden konnen.

Fiir Logistikunternehmen bedeutet
dies, dass die eigene CO,Emissions-
bilanz zukUinftig zu einem wichtigen
Wettbewerbsfaktor wird. ,Griine
Logistik” wird somit zu einem der
wichtigsten Zukunftsthemen in der
Logistik. Gerade kleine und mittlere
Unternehmen werden hierbei vor
groBe Probleme gestellt.

Mafnahmen zur Steigerung der En-
ergieeffizienz und CO,-Reduzierung
sind einerseits im Bereich der Trans-
portdurchfihrung, z.B. durch die
Verlagerung auf umweltfreundliche
Verkehrstrager, Touren- und Lade-
raumoptimierung, Transportkoope-
rationen und durch innovative Fahr-
zeugtechnik mdglich. Es bieten sich
fir Logistikunternehmen aber auch
Potentiale in den Bereichen Lager,
beispielsweise durch verbrauchsarme
Fordertechnik, energieeffiziente
Bauweise und moderne Heizungs-,
Kiihl- und Beleuchtungstechnik.

Wie lassen sich jedoch all diese
MaBnahmen in die Bewertung eines
Unternehmens in Form von CO.-
Emissionskennzahlen einbeziehen
und wie kann ein Unternehmen
zuverlassige Ausklinfte Gber seine
verursachten Emissionen geben?

Es existieren etliche unterschiedliche
Ansatze und Berechnungsmetho-
den, um CO,-Emissionen von Unter-
nehmen, Produkten oder Transpor-
ten zu ermitteln. Die Umrechnung
der Emissionen auf einzelne Kunden
oder Produkte ist sehr aufwendig
und kostspielig und aufgrund der

sehr komplexen Verflechtungen in
der Supply Chain zu ungenau.

In GroBbritannien werden heute
schon Produkte mit auf der Verpa-
ckung gedruckten ,Carbon Foot-
print” angeboten. Die zugrunde
gelegte Berechnungsmethode wird
aber von Experten als unvollstédndig
und ungenau kritisiert. Fest steht,
dass in die Berechnung alle CO,-
Emissionen entlang der Lieferkette
von den Rohstoffen bis zur Entsor-
gung einbezogen werden mussen.
Eine standardisierte Methode zur
Berechnung gibt es zurzeit aber
noch nicht, was eine Vergleichbar-
keit der Angaben erschwert.

Die Ermittlung der CO,-Emissionen
einzelner Transporte ist dagegen
wesentlich leichter durchfiihrbar, Sie
wird von verschiedenen Herstellern
von Routenplanungssoftware ange-
boten. Ein kostenloses, im Internet
verfligbares Berechnungstool ist der
vom IFEU-Institut und RMCon in Ko-
operation mit mehreren europé-
ischen Eisenbahnunternehmen
entwickelte EcoTranslt, der die
Umwelteinwirkungen verschiedener
Transportvarianten im europaischen
Guterverkehr berechnet und ver-
gleicht und dabei Faktoren wie
Transportmittel, technischer Stan-
dard, Auslastung der Ladekapazitat
der Fahrzeuge, usw. einbezieht.
Aber auch fir diese Berechnungen
existieren aktuell noch keine einheit-
lichen Standards und Richtlinien. Der
VDI-Arbeitskreis FML setzt sich aus
diesem Grund fir die Erarbeitung
einer VDI-Richtlinie flr die Berech-
nung des CO,-FuBabdrucks fir
Giitertransporte unter Ber{icksichti-
gung bereits vorhandener Ansétze
ein, um vergleichbare Kennzahlen
verfligbar zu machen.
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